
ونقل  دریایی حمل
ها و الزاماتچالش

مریم خزاعی های اقتصادیمعاونت بررسی
1401دی            هراناتاق بازرگانی، صنایع، معادن و کشاورزی ت 



چکیده

ی همراه با انسدداد و ونقل دریایلجستیک و حملدر ایجاد اختلال باعث تحولات ژئوپلیتیکی اقلیمی و اوکراین، تغییرات روسیه با ، جنگ 1۹-گیری کوویدهمه•
. داشتبدنبال را حمل همچنین بازآرایی مجدد مسیرهای و ونقل حملهزینه های ناچار افزایش تاخیرها و شد که بهبنادر شدن برخی بسته

ه ایدن در بندادر و خودوک کشدتیرانی بدشود، در نتیجه بروز هر گونده اخدتلال ها انجام میونقل کالاهای تجاری جهان توسط کشتیدرصد از حمل80حدود •
یداز بدرای ها و کالاهای مدورد ندر تامین نهادهکسب و کارها رسد، نمیمشتریان موقع به دست انرژی، دارو و سایر اقلام ضروری به مواد غذایی، معناست که 

.یابدکنندگان نیز افزایش میمصرفو تولیدکنندگان برای ها شوند و قیمتتولید با مشکل مواجه می

بده و-دریایی ونقل ولی حملحال کاهش است، هزینه حمل نیز در یافته و نرخ ونقل بهبود تاحدودی تأخیرها در حمل2022های پایانی سال طی ماهاگرچه •
آیندده و هدای نبحدراپذیری خود در برابر آوری و انعواف تابتقویت ضرورت دارد صنعت کشتیرانی برای . استپذیر آسیبهمچنان -جهانی تبع آن تجارت 
.گذاری کنداقلیمی، سرمایهتغییرات 

کدار ود نیدروی دهند، از وجتجدید و توسعه موردنیاز را و تجهیزات افزایش، و ناوگان باید ظرفیت خود را ونقل حملکشتیرانی و اپراتورهای های شرکتبنادر، •
وجدود و د و از را کاهش دهندای گلخانهبخشند، انتشار گازهای خود را بهبود عملکرد ونقل و به سایر جریانات حملکافی و ماهر اطمینان حاصل کنند، اتصال 

ونقل  نعت حملمجموع اقدامات مزبور اطمینان لازم را برای تحمل طوفان بعدی توسط ص. برقراری رقابت سالم بین فعالان این حوزه مراقبت و محافظت کنند
. دریایی تامین خواهد نمود

وزه برای افزایش ها و فعالان این حهای آنکتاد به دولت، توصیههای اخیر ونقل دریایی طی سالدر این گزارش به تحولات متغیرهای اقتصادی مرتبط با حمل•
.  شده استبه همراه عملکرد بنادر ایران در حوزه تجارت پرداخته های احتمالی آینده آوری در برابر بحرانتاب

های اقتصادیمعاونت بررسی



ایآینددهبرای باید میجهان 
بدا اه همدربینی پیشغیرقابل 
ونقددل  هددای لمددلهزیندد 

.شودآماده ثبات، بی

هدایبده زنجیدرهآیندده، برای رویارویی با شدرایط "
ه و بدپدذیرتر انعودافو تامین کارآمددتر، ونقل حمل

".مراتب سبزتر نیازمندیم
دبیر کل آنکتادگرینسپنربکا



قبدل از ونقل کانتینری را به پنج برابدر سدو همراه با اختلالات زنجیره تامین و محدودیت های لجستیک، نرخ حمل2021افزایش هزینه های مصرف کننده در سال •
کنندده بدرای بسدیاری از به اوج خود رسید، به شدت قیمت مصرف2022ونقل کانتینری که در اوایل سال افزایش مجدد هزینه های حمل(. 1نمودار )همه گیری رساند

.کالاها را نیز افزایش داد

بدرای هدا نرخو است 1۹-گیری کوویداز همهسو  قبل این نرخ بالاتر از اما همچنان آغاز شد، 2022و چارتر از اواسط سال ونقل حملکرایه اگرچه روند نزولی نرخ •
آینده احتمالاً بدالاتر ل ونقحملهزینه های پیش بینی، در یک محیط عملیاتی غیرقابل . بالا استنیز همچنان نفتکش و گاز طبیعی به دلیل بحران انرژی های محموله
.همراه خواهد بوداز گذشته با نوساناتی بیشتر و 

های اقتصادیمعاونت بررسی

1/ونقلهای لملهزین 
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2022الی نوامبر 2018ژانوی  -هزین  لمل  هر کانتینر توسط کشتی بر لسب دلارمتوسط -1نمودار 



حران زنجیدره و بمدت گیر طولانیهمهبه دلیل جنگ در اوکراین، بیماری -مواد خام بسته بندی نشده مانند غلات -خشک اقلام فله برای ونقل نرخ حمل•
درصدی قیمت مدواد 1.2می تواند به افزایش حمل، می دهد که قیمت های بالاتر غلات و کرایه های های آنکتاد نشان نتایج بررسی. یافتتامین، نیز افزایش 
کم درامدد ارقدامی و درآمد متوسط درصد و برای اقتصادهای با 0.81بالا حدود درآمد که رشد مزبور برای اقتصادهای با شود در جهان منجر غذایی مصرفی 

(. 2نمودار )درصد است 1.06و 1.27بالاتر و به ترتیب حدود 

برابر سهم قیمت 5ا کننده غلات در گروه اقتصادهای با درامد متوسط است که تقریبنکته قابل توجه، سهم بالاتر هزینه حمل و نقل در افزایش قیمت مصرف•
. استخود غلات 

های اقتصادیمعاونت بررسی

2/ونقلهای لملهزین 
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کم درآمد درامد متوسط درامد بالا

ددرصد، والددرص-آنکننده در عوامل مشارکتافزایش بهای مصرف کننده غلات و ترکیب -2نمودار 

افزایش بهای غلات افزایش هزین  لمل افزایش بهای مصرف کننده



باطات بندری و ارتهای زیرساختبرای گسترش و ارتقاء ونقل  اپراتورهای حملو ها دولت–1
در حدوزه تجدارت بده وید ه ونقدل دریدایی و زمیندی و انجدام اصدلاحات بدرای تسدهیل حمل

.شدن، تسریع کننددیجیتالی

کداهش وتعدداد و ظرفیدت انبارهدا کشتیرانی برای افدزایش های شرکتو بنادر متصدیان -2
.کنندگذاری تجهیزات، سرمایهکمبود 

تقرار ظرفیدت پایدار و اسحوزه کشتیرانی شرکت های کشتیرانی نسبت به سرمایه گذاری در -3
.  ونقل دریایی، اقدام کنندحمللازم برای 

های اقتصادیمعاونت بررسی

قیمتراهکارهای مقابل  با نوسانات 



نیازمنددد تددامیر رشددد م،لددو ،
رسددانی بدد  لددداقلتسددرید در 

.ها استق،عیتو عدم ها ریسک

های اقتصادیمعاونت بررسی



3.8درصددی و 4.5بده ترتیدب 2020و 200۹هدای شده در سدالموجب شدند تا میزان کالاهای تجاری بارگیری1۹-گیری کوویدبحران مالی و بحران همه•
با یی های دریااین سال میزان محمولهگیری، بر سرعت تبادلات دریایی کالاها، افزوده شد و در با مهار نسبی همه2021در سال (. 3نمودار )کاهش یابددرصدی 
. میلیارد تن رسید11به ( 2020واحددرصد بهبود رشد نسبت به سال 7)نسبت به سال قبل درصدی 3.2حدود رشد 

ونقل کل حملکند که از سرعت رشد پیش بینی میبا این حال، آنکتاد . اتفاق افتاد2022ونقل دریایی طی سال توسعه، رشد حملتمام مناطق در حال تقریبا در •
بیندی درصد پیش2.2حدود 2027الی 2023بازه زمانی سالانه برای متوسط رشد برسدهمچنین درصد 1.4کاسته شده و به حدود 2022سال جهان در دریایی 

. استسه دهه گذشته طی درصد 3.3سالانه رشد شده که کمتر از میانگین 

های اقتصادیمعاونت بررسی

1/تجارت دریایی
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بحران مالی1۹-کووید



محسدوبدریدایی پیشدرو در جهدان های محمولهونقلقاره آسیا مرکز حمل•
درصد از کالاهدای 64بارگیری شده و کل کالاهای درصد از 42و شود می
(.  4نمودار )داده استتشکیل 2021را در سال شده تخلیه

ا شده و اروپا بدرصدی از میزان بار تخلیه23بعد از آسیا، قاره امریکا با سهم •
شدده، بده ترتیدب رده دوم را دردرصدی از میزان کالای بدارگیری16سهم 

.  هستنددارا ، 2022بارگیری در سال میزان تخلیه بار و میزان 

ندان همچها اطمینانعدم ونقل دریایی، تهدیدها و با وجود رونق نسبی حمل•
که زندگی در حال افزایش استهای هزینهدر سو  جهانی، تورم و . بالاست
سیاسدت اسدتمرار اعمدال . کداهش دهددکنندگان را مصرفمخارج تواند می

تولید را اند تو، می(جهانصادرکننده به عنوان بزرگترین )چین صفر در کووید 
ی و بر بازارهای جهانی غذا، انرژنیز همچنان و جنگ در اوکراین کند مختل 
. گذاردمیکود تاثیر 

های اقتصادیمعاونت بررسی

2/تجارت دریایی
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بارگیری تخلی 



های اقتصادیمعاونت بررسی

راهکارها برای تسهیل تجارت

ی در حال و داروها در کشورهاها واکسندسترسی بهتر به کردن فراهمبا المللی بینجامعه -1
.  کنداقدام 1۹-تأثیر کوویدتوسعه، برای کاهش 

هدای تمحددودیو با اجتناب از برقراری ها قرنوینهرساندن اعمال حداقل بهکشورها باید با -2
غدذایی، کودهدا و اندرژی، تجدارت را بده جریدان در حوزه مدواد به وی ه -وارداتی و صادراتی 
.بیندازند

پدذیری و آسیبکنند میکشورها برای ارتقای رشد اقتصادی، و در حالی که تورم را مهار -3
.  از اعمال اقدامات ریاضتی اجتناب کننددهند، میمالی را کاهش 



بایدد صنعت کشتیرانی می
در ضمر کاهش آلدودگی،
ای هدزمین  تولیدد کشدتی

.  دگذاری کنجدید سرمای 

های اقتصادیمعاونت بررسی



2021تا 2020میزان انتشار مزبور در فاصله سال های . ناوگان دریایی جهان در مسیر اشتباهی قرار داردای گلخانهگازهای روند انتشار •
و افزایش مربوک بده کشدتی های کدانتینری، کشدتی های فلده بر خشدککه بخش عمده این ( 5نمودار )یافتهدرصد افزایش 4.7حدود 

.بوده استکشتی های باری عمومی 

راندی دیگدری را است کده نگدر حال افزایش ونقل دریایی نیز حملگازهای گلخانه ای، میانگین سن ناوگان در راستای افزایش انتشار •
، میانگین سدنی هاتیکشنظر تعداد از . کنند، در برداردتولید میقدیمی تر آلودگی بیشتری برای محیط زیست ازین منظر که کشتی های 

(.6نمودار )است سال 11.5از لحاظ ظرفیت حمل، سال و 21.۹های جهان فعلی کشتی

آتی فنداوری، مالکان کشتی درباره پیشرفت هایهای قوعیتحدودی به دلیل عدم گذاری جدید تا افزایش عمر کشتی ها و عدم سرمایه•
.استهمچنین در مورد تغییر مقررات و قیمت های کربن، های جایگزین مقرون به صرفه تر و سوخت

کپارچده بدا اسدتفاده کنندد و بده طدور یهای پاک و مقرون به صدرفه سوختنیاز دارد که بتوانند از ها کشتیجهان به نسل جدیدی از •
در جهدان جداری تاست و ناوگان با وجود نیاز مزبور، میزان تولید کشتی جدید در جهان کم . دیجیتال هوشمند ادغام شوندهای سیستم
. رشد کرد( 2005کمترین نرخ رشد از سال )درصد 3از کمتر 2021سال 

نیدز رین کشورها، بنادر و سایر زیرساخت های مهم حمل ونقل با تأثیرات تغییرات آب و هوایی، به وی ه برای آسیب پذیرتضرورت انوباق •
. در حال افزایش است

های اقتصادیمعاونت بررسی

1/آلودگی و فرسودگی 
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دریاییونقل لملهای ناوگان عمر کشتیمیانگیر -6نمودار 

سال-2022الی 2012
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انوی  ژ-دریاییونقل  لملانتشار دی اکسیدکربر توسط میزان -5نمودار 

میلیون تر-2022الی آوریل 2012

های اقتصادیمعاونت بررسی

2/آلودگی و فرسودگی



های اقتصادیمعاونت بررسی

کاراییراهکارها برای ارتقای 

سریع بده برخوردار از انرژی کارآمد و تغییرونقل حملهای گذاری بیشتر در فناوریسرمایه–1
یونقل  دریایحملبرای کاهش ردپای کربن در کربن کمجایگزین و های سوختسمت 

در ذاری گدسدرمایهبدرای بیندی پدیشجهانی قابل ( رگولاتوری)گریتنظیمتهیه چارچوب –2
انرژیذار زدایی و افزایش پشتیبانی از کشورهای در حال توسعه در رابوه با گزمینه کربن

أثیرات برای کمک به کشورهای در حال توسعه بدرای توبیدق بندادر بدا تدتر قویحمایت -3
کوچک ای در کشورهای جزیرهمخرب تغییرات آب و هوایی، به وی ه 



بایددد کشددورها مددی
و عملیدددات بندددادر 
ها اتصال و ارتباط آن

.  را بهبود دهند

های اقتصادیمعاونت بررسی



ساعت بوده که این رقم 20در جهان حدود 2022ها طی نیمه نخست متوسط زمان توقف کشتی•
کشور برتر فعدال در ایدن 20بسته به وضعیت و کیفیت زیرساخت بندری کشورها متفاوت و برای 

بدیهی است هرچقدر (. 7نمودار )استدر کانادا متغیر ساعت 47.5ساعت در نروژ تا 8.3حوزه بین 
نقدل عملیات بنادر با کارایی و سرعت بیشتری صورت گیدرد، میدزان گدردش و اتصدال حمدل و

هدا شدتیمیزان توقف ک( از جمله ایران)در برخی از کشورها . دریایی نیز با بهبود همراه خواهد بود
اثیر کشدد کده تد، بیش از یک ماه طدول مدیفرآیندهای اداری مرتبطبرای تخلیه کالاها و انجام 
.    کاهنده بر روند تجارت دارد

در همده 2022سدال نخسدت مداه ۹رونق مزبور طدی  رشد کرد و 2021جهانی در سال اقتصاد •
.یافتادامه بودند، کانتینری که با ازدحام مداوم مواجه های کشتیبه جز ها بخش

مدل می کنندد، جهدان را حصنعتی کشتی های کانتینری که بیشتر کالاهای گردش میانگین زمان •
.  یافتدرصد افزایش 13.7حدود 2021تا 2020بین سال های 

، منداطقهمده ونقدل  در تامین، اتصال خوی حملدر سو  جهانی، از زمان شروع بحران زنجیره •
گدذاری رمایه امریکا به دلیل، عدم سدعنوان مثال، در به . البته با میزان متفاوت، آسیب دیده است

کانتینرهدا جابجداییآن در بندر ساحل غربی، عملکرد کافی بلندمدت در رابوه با بهبود زیرساخت 
10یش از ، آمریکدای لاتدین و کارائیدب بدهمچنین کشورهای منوقه آفریقدا. تضعیف شده است

کده کشدور این در حالی اسدت. انددادهدست قبلی خود را از درصد از ارتباطات مستقیم کشتیرانی 
تدرین تصلچین به عنوان مو داده گسترش بنادر هند ارتباطات منوقه ای خود را با ارتقای ظرفیت 

. تقویت کرده استکشور جهان، برتری خود را 
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کشور ها در بنادر بیستزمان توقف کشتیمیانگیر -7نمودار 

ساعت-2022طی  نیم  نخست جهان 



های اقتصادیمعاونت بررسی

بدا و انوبداقبدرداری بهدرهحمایت قوی تر برای کمک به کشورهای در حال توسعه برای -1
اطدات لجستیک دریایی هوشمند، فناوری های دیجیتدال و اجدرای اقدداماتی بدرای بهبدود ارتب

ریلیبندری، جاده ای و 

از ندادر بوری تقویت بهدره در حال توسعه برای بهبود عملکرد و ضرورت اقدام کشورهای –2
ایونقل منوقهحملظرفیت بندر و تقویت ارتباطات طرقی نظیر ارتقای 

یشدتر بطریدق جدذب در بنادر و سیستم حمل و نقدل دریدایی از کمبود نیروی کار جبران –3
بخشنیروی کار زن و افزایش مشارکت زنان در این 

راهکارها برای بهبود عملکرد و اتصال



بایددد از کشددورها مددی
رقابدددت و برقدددراری 

تقویددت آن در لددوزه 
لمددل و نقددل دریددایی 

.محافظت کنند

های اقتصادیمعاونت بررسی



درصدی از رقدم مزبدور را بده خدود اختصدا  ۹6کشور سهم 35میلیارد تن است که 2.18حدود ،  DWTاساسکشتی و بر 55037های جهان، با تعداد کل ظرفیت حمل کشتی•
. میلیون تن است8۹۹با برابر کشتی، 16884بیشترین ظرفیت حمل و نقل دریایی در اختیار سه کشور یونان، چین و ژاپن با مجموع تعداد (. 8نمودار )اندداده

.  های با پرچم ملی استدرصد متعلق به کشتی2۹های تحت پرچم خارجی و های جهان متعلق به کشتیدرصد از ظرفیت حمل کشتی71حدود •

، (درصد از کل جهان0.8۹با سهم )میلیون تن ۹.4و ظرفیت حمل ( مورد با پرچم خارجی10مورد تحت پرچم ملی و 244)کشتی 255های آنکتاد، ایران با دارابودن بر اساس داده•
کشور برتر جهان، کمترین سهم پرچم خارجی متعلق به کشور ایران بدا 35در میان . ام را در بین کشورهای جهان در حوزه حمل و نقل دریایی به خود اختصا  داده است22رتبه 
درصد و برای عربستان سعودی نیدز ۹0قور نزدیک به برای درصد، ۹8، برای امارات متحده عربی حدود درصد۹۹درصد است در حالی که این رقم برای عمان بیش از 4.27رقم 
.  باشددرصد می22حدود 

های اقتصادیمعاونت بررسی
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میلیون تر -2022های جهان بر لسب وزن مرده در سال با بیشتریر مالکیت کشتیکشورهای -8نمودار 

پرچم ملی

پرچم خارجی

کل

.  شودبدون احتساب وزن خود کشتی شامل مجموع وزن محموله، سوخت و سایر موارد، اطلاق میقابل حمل توسط یک کشتی به مقدار جرم( Deadweight Tonnage-DWT)مردهوزن -1

1



فی مصدرکانتینری را که اکثدر کالاهدای ونقل حملطی سال ها، ادغام ها و تملک ها، بخش •
ه ونقل  یکپارچددر همین دوره، اپراتورهای حمل. کرده استمتحول را حمل می کند، جهان 

کی گذاری در عملیات ترمیندال و سدایر خددمات لجسدتیبه همراه سرمایه سازی عمودی را 
.اندکردهدنبال 

قدل ونازکل بازار حملرا خود برتر تقریباً سهم ونقل  حملشرکت 20سال گذشته، 25طی •
ل ونقدحمدلشرکت بزرگ در شرایط فعلی چهار و داده اند درصد افزایش ۹1درصد به 48از 
.کنندرل میدر اختیار داشته و کنتکانتینری جهانی را ونقل حملاز نیمی از ظرفیت بیش 

نیدز ارائده شرکت هایی که به واردکنندگان و صادرکنندگان خددماتبه همین ترتیب، تعداد •
توسدعه مواجده بدا در کشورهای جزیره ای کوچدک در حدال به وی ه کشور 110می کنند، در 

.استیافته انحصارات، کاهش 

ر حدین و اتحاد بین شرکت های گوناگون حمل ونقل به توان آنها برای اتخاذ مواضع دادغام •
یدز بده دلیدل دارابدودن جایگداه بیشدتری در ممقابل مقامات بنددری در مذاکره و چانه زنی 

وده افز( حمل ونقلبه عنوان مستأجر پایانه ها و هم به عنوان ارائه دهنده خدمات هم )مذاکرات 
.است

و عرضده را دهدد رقابدت را کداهش کشدتیرانی، در بدازار از سوی دیگر ممکن است ادغام •
نده های اعمدال هزیاستفاده از قدرت بازار، ضمن اینکه احتمال تبانی برای سوء . کندمحدود 
بدرای ر غیررقدابتی و بدالاتو در نتیجده قیمت هدای کسب و کارهدا بیشتر برای ونقل  حمل

. نیز وجود داردمصرف کنندگان 
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های اقتصادیمعاونت بررسی

راهکارها برای تقویت رقابت

 هدا و همکاری با مقامات بندری برای پایش و نظدارت بدر نرخلازم ضمن برقراری رقابت –1
هدای گداهفعالیدت بندر برابر پیامدهای ناشدی از مناسب اتخاذ واکنش و ونقل حملهزینه های 
های فعالفیمابین بنگاهاز رقابت شده در راستای محافظت ادغام
در متحدقوانین و اصول رقابت سازمان مللرابوه با اعمال در تر المللی قویبینهمکاری -2

ونقل دریاییحملفرامرزی و ضدرقابتی در های حوزه رویه
ول با هددف حصدساختارها و خدمات صنعت دریایی لزوم نظارت و پایش دولت ها بر روند –3

حدال در کشدورهای درتدر فعالان کوچدکاطمینان از وجود شرایط بازی یکسان، به وی ه برای 
توسعه
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تخلی  بارگیری

-1400الی 1398کالاهای تخلی  و بارگیری شده در بنادر کشور ترکیب -9نمودار 

میلیون تر
فراورده های نفتی

غیرنفتی

میلیون تن کالا نیز بدارگیری 7۹.1بندر فعال کشور، تخلیه و در مقابل 21میلیون تن کالا از طریق 6۹.3حدود 1400در سال •
7۹بده 1400میلیون تن کالا در بنادر کشور بارگیری شده که این رقم در سال 87حدود 13۹8در سال (. ۹نمودار )شده است 

میلیون تن انجدام 70و با رقم 1400در مقابل بیشترین میزان تخلیه کالا طی سه سال اخیر، در سال . میلیون تن رسیده است
.  ردگیدرصد از میزان بارگیری و تخلیه کالایی در دو بندر شهید رجایی و بندر امام خمینی صورت می80. شده است

اختصا  به کدالای غیرنفتدی 1400درصد از میزان تخلیه در سال 48درصد از میزان بارگیری و 50از حیث ترکیب کالایی، •
.  های نفتی بوده استداشته و مابقی متعلق به اقلام فراورده

بیشدترین . ارائده شدده اسدت11و 10روند هشت ماهه تخلیه و بارگیری کالا در بنادر کشور طی سه سال اخیر در نمودارهای •
ر میلیون تن و بیشترین میزان بدارگیری نیدز د48به میزان 1401میزان تخلیه کالا در بنادر کشور مربوک به هشت ماهه سال 

.  میلیون تن است53و به میزان 1400همین بازه زمانی مربوک به هشت ماهه سال 

میلیدون تدن 6.5میلیون تن کالا در بنادر ایران تخلیه و حدود 6، در هر ماه حدود 1401به طور متوسط طی هشت ماهه سال •
یده کدالا در همچنین طی هشت ماهه سال جاری در مقایسه با مدت مشابه سال قبل، میدزان تخل. کالا نیز بارگیری شده است

.         درصدی همراه بوده است1.5درصدی و میزان بارگیری کالا با افت 6.۹بنادر کشور با رشد 
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دهد کده شور نشان میبررسی روند تجارت کالایی کشور از مسیر بنادر ک. شوداز طریق بنادر ایران انجام می( نفتی و غیرنفتی)بخش قابل توجهی از صادرات و واردات کالایی کشور •
(.  12نمودار )میلیون تن انجام شده است 44.8و با میزان 13۹1میلیون تن و بیشترین واردات نیز در سال 78.4با رقم 13۹8بیشترین میزان کالای صادرشده از طریق بنادر در سال 

شور طی دهده متوسط رشد سالانه صادرات کالایی از بنادر ک. روند عمومی میزان صادرات کالا از طریق بنادر کشور، افزایشی و روند واردات کالا، کاهشی بوده است13۹0طی دهه •
میلیدون تدن و میدزان 123میزان صادرات بدون نفت خام برابر با 1400طبق آمار گمرک ایران، در سال . درصد است1.2درصد و متوسط رشد سالانه برای واردات منفی 6.۹مزبور 

درصد از واردات کالایی ایران از طریق حمدل و نقدل ۹2شود تقریبا میلیون تن بوده که در مقایسه با صادرات و واردات کالایی از طریق بنادر کشور مشخص می41واردات کالا نیز 
. شوددرصد براورد می55گیرد و رقم متناظر برای بخش صادرات نیز حدود دریایی صورت می

درصدد و واردات نیدز بدا افدزایش 0.11میلیون تن بوده که صادرات با کداهش 25و 43، میزان صادرات و واردات کالا از بنادر کشور به ترتیب حدود 1401طی هشت ماهه نخست •
. درصدی در مقایسه با مدت مشابه سال قبل، همراه بوده است4.23

های اقتصادیمعاونت بررسی

78.4

66.5

43.5
43.4

44.8

37.7 23.9
24.9

20

30

40

50

60

70

80

90

1390 1391 1392 1393 1394 1395 1396 1397 1398 1399 1400 1400هشت ماه   1401هشت ماه  

میلیون تر-صادرات و واردات کالایی از طریق بنادر کشور-12نمودار 

صادرات

واردات

2/عملکرد تجارت دریایی ایران


